Du sang sur le lac
Tanganyika

éme pour les ini-
tiés, cela dut étre
une révélation
d’apprendre que
notre aviation militaire coloniale,
limitée 2 trois aéroplanes, n'était
certainement pas en retard mais
plutét en avance, dans le domaine
opérationnel tout au moins, sur
l'aviation militaire métropolitaine
qui, sur le front de 'Ouest se trou-
vait dans les limbes elle aussi.

Ajoutez 2 cela que je vais tenter,
non seulement de vous raconter
par le détail les attaques contre le
fameux SMS Graf von Goetzen,
mais, de surcrott, essayer délucider
un mystere vieux de soixante-
quinze ans, sacrifiant ainsia la rage
télévisuelle des thrillers et autres
récits a suspense.

En clair, je vais d'abord vous résu-
mer les quatre versions au moins
(dont une ou deux sont copiées
sur les deux autres), de ce qui a
i se passer a Kigoma en date du
16 juin 1916 a la nuit tombante,
et le mois suivant, les 26, 27 et 28
juillet 1916, lors de I'évacuation
de Kigoma par les troupes alle-
mandes et l'occupation de la rive
Est du lac par la Force Publique
belgo-congolaise.

Ces versions sont contradictoires,
ainsi que vous pouirez le constater
dans quelques instants. En fait la
question se pose de savoir si nos
vaillants pilotes ont touché et mis
hors de combat le fameux von
Goetzen, ou si le commandant
du navire ennemi, en se cachant
derriére un écran de fumée, serait
parvenu a saborder son batiment
pour le faire é&chouer ensuite dans
les eaux peu profondes de Ia rive.

Cette alternative n'est évidemment
pas a écarter sans un examen
sérieux, puisqu’a ce moment pré-
cieux de I'Histoire, les Allemands

étaient persuadés qu'apres avoir
¢évacué temporairement Kigoma,
leur retour offensif, notamment
pour renflouer le von Goetzen,
était pour le surlendemain ou
pour le début de la saison des
pluies. La solution de I'énigme
qui, comme toute solution de ce
genre est une surprise, souffrez
chers amis que je la réserve pour
la fin de cet exposé, ainsi que le
veulent la logique et la tradition.

Sabordage du von Goetzen
dans Ia baie de I'éléphant au
nord de Kigoma

Récit du commander G.B. Spicer
Simson, DSO, Royal Navy

Le récit du Commander Spicer
Simson est bien différent du
compte- rendu de Louis Leconte,
ancien conservateur du Musée
Royal de 'Armée, qui suit :
— Apresla destruction du Kingani
en date du 26 décembre 1915 et
du Hedwig von Wissmann en
daite du 10 fevrier 1910, resterent
donc en service le Pangani et le
von Gotzen. Un jour le Pangani
prit par erveur une petite embcr-
cation belge, armée d'une seule
mitrailleuse, pour le Mimi ou le
Toutou. IL fit rapidement demi-
tour et fila c toute vitesse vers la
rive allemande. Comme il ne fai-
sait surveillait pas sa direction, il
Jinit pars échouer surun écueil.
Des lors Spicer Simson appareilla
avec le Fifi et fittiver quelques obus
sur l'épave pour lachever com-

Dletement. Le probleme du Graf

von Golzen élait beaucoup plus
épineux. Le Kingani ne dépla-
cait que 36 tonnes, le Hedwig
von Wissmann 60 tonnes, mais
le dernier navire ennemi a flot
élait un batiment plus robuste
déplacant 800 lonnes, el qui élail
armédunedespieces de 105mm,
récupérées du croiseur SMS Koe-

nigsberg.

Nous avions aimené des torpilles
munies de leurs appareils de lan-
cement. Il s agissait de soi-disant
berceaux de lancement (drop-
ping gear) et non, bien siir de
tubes lance-torpilles. Lamirauté
britannique avait d ailleurs eu
beauicoup de mal aise procurer ce
genre d appareils de lancement,
caril ¢ élait du matériel passé de
mode depuis tout un temps déja.

Cenonobstant, j avais lesentiment
quie nous naurions plus jamais
loccasion de lutiliser pour tor-
piller le Graf von Goetzen qui,
soit dit en passant, ne se décidait
pas a sortir du port. Mais, un
beau matin, en survolant le port
de Kigoma pour une nouvelle
lentative de bombardement. on
sapercut que le navire ennemi
n'y élait plus.

Pendant trois semaines, la Naval
African Expedition, toujours sous
les ordres du commander Spicer
Simsonetdun détachement dela
Force Publique belgo-congolaise
souss les ordres dui capitaine -com-
mandant Goor; afouillé fievreuise-
ment chaquie baie, chaqueportet
chaquie embouichure de riviere le
long dela cote orientale, dun bout
a lautre du lac. De loules parts,
tout qui possédait une arme a
e nous tivail dessus ai passage,
car les indigenes des deux rives
Sétaient mis en téle quetout ce quii
Slottait sur le lac était allemand.

Au bout de trois mois environ,
nous etlmes enfin la preuve que
lennemi élait arrivé a la conclu-
sionquelelac Tanganyika nélait
Dlus pour lui un endyoit de tout
repos. Les bateaux de tonnage
inférieur a celui du von Goel-
zen avaient disparis 'un apres
lautre, sans que le commancde-
ment allemand ait réussi a savoir
exdctement ol ils étaient passes.
Aussi avaient- ils pris la décision

de sortir le von Goetzen du port
et de le saborder dans la baie de
lélephant.

Les vingt-huit membres de la Na-
val Afvican Expedition, officiers
et marins, avaient tous accompli
leur tdche et rentraient en par-
Jaitesanté. Nous navions avcun
accident a déplover de quelque
nature que ce soit. A dire vrai,
nous comprions toul-de-méme
un blessé, un sous-lievtenant quii,
menace par un sujet allemand,
lui avait porié un coup-de-poing et
sélait blessé en beurlant les dents
du quidam. Laplaies infeclael il
Jallut ampuierlofficierd’un doigl.
La mission élait lerminée. On
désarmales vedeltes el on les trans-
Jéraalaulorilé belge, ¢ esi-a-dire
a la Force Publique, afin quielle
les wtilise a son gré. En fail, elles
servirent de transport. Apves quioi,
chacun rentra chez soi.”

Le licutenant de vaisseau
Wainwright et cinq autres offi-
ciers furent décorés de la DSO,
— la Distinguished Service Order
et la plupart des marins regurent
la Distinguished Service Medal.
Sans doute, le chef de lexpédition,
le commander Spicer Simson,
fut-l décoré lui-méme en cette
circonstance.

A notre époque, qui connait le
succes des Rode Rubber et autre
Sang sur les Lianes, il faut absolu-
ment que je vous raconte la fin du
Kingani et de son équipage. Cest
encore et toujours le commander
Spicer Simson qui a la parole :

- “Je donnai l'ordre au Kingani
de gagner la cote belge a la vitesse
maximum et je fis pointer notre
canon (cuFify) dans la direction
du Kingani. D'apres les survi-
vanis, le bateau élait sur le point
de couler, mais en réalité, il ne
coulapas avant quil eut aiteint
leport.
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Aussitot apres avoir franchi les
passes, il chavira brusquement,
avant que nous n'ayons e le
temps de [obliger a s échouer sur
la plage. Les survivants élaient
cependant saués.

Les devx officiers et trois sur quicitre
des maielots allemands auaient éié
11és et seuls deux mécaniciens
el un marin européens élaient
indemnes, sans compter une
partie de I'équipage indigéne.
Le jour méme, les corps des Alle-
mands tués au combat élaient
debarqués el ensevelis. Il nous
Jallut placer une garde armée
pres des tombes dafin dempécher
les askaris congolais de délerrer
les cadavres. Certes, ils navaient
pas encore oublié leurs coutumes
anthropophages el nécrophages.”

Lhonnéteté m'oblige a ajouter
que, lors de mon premier séjour
a Tabora en 1980, les vieux de
la vieille m'apprirent que, pour
leur génération de vétérans, le
qualificatit “Belge” était encore et
toujours synonyme de “cannibale”
Ilestvrai que le général Tombeur,
lors de son offensive, avait mis en
premiere ligne une ou plusieurs
compagnies dont les recrues
étaient originaires du Mayumbe,
le célebre pays des mangeurs
dhommes, cher au baron Dhanis.

Bombardement du von
Goetzen sans dégits visibles
Récit de monsieur le conserva-
teur Louis LECONTE

Le récit de Louis Leconte est bien
différent de celui du commander
Spicer Simson.

Lire a ce sujet “Les ancétres de
notre Force Navale”, Bruxelles,
1952.

— “Cependant il importait de
deétruire le von Goetzen. Des le
deébut du mois de juin 1916,
les aviateurs en avaient recu la
mission. Le Vengeur devait servir
d'escorte et se trouver a 'beure
du bombardement a proximité
de Kigoma.

Diverses circonstances relar-
derent l'opération jusqu'an 7

16 Mémores ~u Co~go n°23 - Ao't 2012

Juin. Un seul hydravion décolla,
—(Pautre étant accidenté) —mais
une panne de moteur l'obligea
a amerrir a 35km du but. Le
Vengeur apercut ses signaux
de deétresse. Il alla le prendre en
remorquie et le ramena as port.
Le 10juin, une nouvelle tentative

Jut effectuée et cette fois-ci avec
succees. Levon Goelzen recul une
bombe quisemblaprovoqueriine
large déchivure dans laparoi. Son
canon etsamitrailleuse cesserent
de tiver. Une seutle bombe tomba
a 10 metres d’une allége qui se
trouwail a colé du vapeur.

une proie facile pour les bateauix
ci ne sortirent cependant pas de
leur baie pour 'attaquer et le
commandant Goor en conclut
dans ses rapports que l'ennemi
avail définitivement renoncé a
la maitrise du lac. Ceci se vérifia
parla suite.

Le 9 juillet I'aviation de recon-
naissance belge signala que le
Graf von Goelzen élail encore
aflot et quun nouveau navire,
I‘Adjutant de 150 tonnes el de 36
melres de long, élail aur montage.
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Short Type 827 n° 8219 en opération au sein des Forces belges
sur le lac Tanganyika en 1916. (www.belgian-wings.be)

Mais au velour; I'hydravion eut
une panne semblable a celle du
7 juin. Celte fois-ci le Vengeuir ne
le retrouwa pas immédiatement,
maiis le comandant Goormit alors
le cap sur Kigoma et arriva suyf-
Sisamment c temps pour relrout-
ver les naufiagés, — le lieutenant
aviateur Behaeghelet le lievtenant
Collignon, observateur — el de

prendrel’hydravion en remorquee.

Unitroisieme hydravion fitt monié
le 25 juin. Il aurait pu tenter le
bombardement le 30 juin. Le
von Goetzen aurait été touché,
mais avicun impact de bombe na
cependant été décelé sur la coque
du navire apres le renfloviement.
A lépoque, on concluait cepen-
dant que levon Goelzen auvail é1é
mis hors de combat. Nous étions
convaincus que la mailrise du
lac nous élait acquise.

Le Vengeuren rentrant de ces sor-
Lies desecoutrs, tout en remorquant
un hydravion blessé, couvrail au
maxcimum deux noeuds clbeutre,

une allure de promenade. Il élait

Maiis peus apres, elle constala que
le von Goelzen auil élé désarmé,
quie le montage de I Adjutant élait
abandonné, sa coque avait méme
été detruite.”

LeTRSS Liemba

TRSS est l'abréviation de Tanga-
nyika Railways SteamShip, le nom
du propriétaire du défunt von
Goetzen, en date du 16 mai 1927 -
Lexplication qui suit est la tra-
duction d'une notice affichée en
anglais et accompagnée dintéres-
santes photographies du navire,
au salon des premieres classes du
Liemba, le ci-devant von Goetzen,
devenu ferryboat de la TRC, la
Tanzania Railways Corporation,
battant pavillon tanzanien.

— “Te von Goelzen ne full jamais
engagé dans un combat naval
pendant lapremiere guerre mon-
diale, bien qu’il ait é1é armé d'un
canonde 105 mmenprovenarnce
du SMS Koenigsberg, apres la
destruction de ce croiseur dans
les bouiches de la riviere Rufiji en
Juillet 1915.

Enjuin 1916, le von Goetzen fut
bombardé par l'aviation belge.
Lorsque Kigoma fust évacué par
les troupes allemandes le 26 juillet
19106, a la suite du controle de la
woie ferrée par les troupes alliées,
le navire fut sabordé en eau peu
profonde dans une crique située
au nord et a proximité du Cap
Bengwe, non loin de Kigoma.

Seuls émergeaient les mdits el le
hauit dela cheminée al arrivée des
allies. Apres larmistice, le secleur
de Kigomafiitoccupé et adminis-
1ré par larmée belgo-congolaise.

Les Belges réussirent a soulever
le von Goelzen el a le remorquer
entredeuxeauxjusqualiniérieur
du port de Kigoma, otv il ful cou-
ché surle fond. En mars 1921 la
Grande- Bretagne prit la releve
de la Belgique dans celte région
el lui rachela I'épave pour 4.000
livres sterling.

Les travavix de renflouement re-
prirenten 1922 avec des moyens
accrus, ponton de levage, aircom-
primé, elc. Apres bien des déboires,
les travauix de remise aflot fisrent
achevés le 16 mars 1924.

Lenavirefiit transféré ala Compa-
gnie des Chemins de Fer du Tan-
ganyika et les travaux de remise
enélat, qui devaient durerprés de
deux ans et cotlter 16.400 livres
sterling, commencerent en juin
1925. Ie 16 mai 1927, le navire
Jut rebaptisé Liemba par ['épouse
du gouverneur britannique ad
intérim. La vitesse de 8,5 noeuids
aurail éé atleinte avx essais.

"TLiemba" élait, dit-on, le nom que
les riverains donnaient au Tan-
ganyika a lépoquie oit le docleur
Livingslone alteignil ses berges.

En juillet 1927 le Liemba com-
menga a assurer un service régit-
liex; reliant les ports de la cole Est
dut lac jusqua Mpulungu (Zam-
bie). Ceservice nefill interrompiu
quen 1952 pour une révision
complete comportant d’impor-
lantes transformations el la mise
en place de nouwelles chavdieres.”



Lénigme des avatars subis par
le von Goetzen, semblait donc
devoir étre résolue a partir du
moment ot Belges et Britanniques
semparerent du navire allemand
et prirent en main son destin. Mais
ilya plus etily a mieux.

Pendant la décennie 1980 - 1990,
la Tanzanie fit appel a la Coopé-
ration au Développement Belge
pour construire sur les mers inté-
rieures est-africaines que sont les
lacs Victoria et Tanganyika, des
cales seches flottantes et des na-
vires supplémentaires, la demande
de service ferryboat dépassant
loffre.

Par la méme occasion et dans le
méme contrat, parmi les navires
nécessitant un séjour en cale seche
figurait le MV Liembea. Jignore si
le vieil adversaire était content de
revoir les Belges qui venaient une
fois encore 4 sa rescousse. ..
Silespoir denfin pouvoir résoudre
I'énigme fut réel, il fut de courte
durée. Apres soixante ans de
liftings, tout souvenir des plaies
encourues 2 l'occasion de ce qui
n'était déja plus coutume dappeler
la Grande Guerre, avait disparu.
Lage affichait ses ravages, mais,
des cicatrices visibles de plaies
anciennes, aucune trace ne fut
décelée par la Belgian Shipbuil-
ders Corporation.

Pour le MV Liemba tout se passa
bien. En 1990, completement over-

hauled et remis 2 neuf; il naviguait
derechef. Il risque donc d'étre un
des rares navires centenaires tou-
jours a flot, une condition flatteuse
qu'il doit 2 la Coopération belge.
Pour finir, la question simpose :
ai- je, de guerre lasse, abandon-
né la recherche de la solution de
I'énigme, que je vous ai pourtant
promise depuis le début ?

La réponse est de nature nor-
mande : “oui et non”. En fait je n'ai
pas eu l'occasion d'abandonner
quelque recherche que ce soit.
Intrigué par les hydravions que le
Génie de la Force Publique et le
don de la débrouille de nos com-
patriotes avaient transformés en
bombardiers occasionnels, je me
décidai a consulter les ouvrages
de référence, a savoir et en pre-
mier liey, la “Jane’s Encyclopedia
of Aviation” et la “History of the
Belgian Air Force, 1910 — 1990”.
Jane’s nous apprend (en ma tra-
duction frangaise), que les hy-
dravions engagés par la Force
Publique sur le lac Tanganyika
au début de la premicre guerre,
¢taient de fabrication britannique,
de marque SHORT et de type 827
et propulsés par un moteur de
140 CV de marque Canton-Unné .
John Pacco ajoute ce qui suit (ma
traduction de l'anglais) :

- “Dans le courant de 1916
quatre Short 827 et leurs équi-
pagesfurentempruniés parl Ami-
rauté britannique avx Royal Air

Services de Zanizibar (alépoque
une colonie anglaise). Durant la
campagnedelEsl africain ces avi-
ons ont participé aux combalts e,
aloccasion de l'une des missions
au dessus du lac Tanganyika, le
navire de guerre Graf von Goel-
zen ful mis hors délat. Par ces
exploits, l'armée belgo-congolaise
putmenera bien saprogression d
travers le lerriloive ennemi.”

Grice a John Pacco I'énigme, si
jamais il y en eut, est définitive-
ment résolue.

W Willy Alenus
(Bruxelles, Maison des Aliles,
27 juin 1991)
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de aviation belgo-congolaise. 1l est vrai
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Bernard Law Montgomery et le général
cinq ¢roiles Dwight Fisenhower durant
la deuxieéme guerre mondiale.
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Short 827 and 830 (UK). These were
two seat floatplanes of typical Short Sty-
ling, powered by 112 kw (150 hp) Sun-
beam and 149 kw (200 hp) Salmson or
104.3 (140 hp) Canton-Unné engines
respectively. They were flown by the
RNAS, the Royal Naval Air Service as
reconnaissance and bombing aircraft
from 1914 onwards. Some 120 hydro-
planes were eventually built. (Jane’s
Encyclopedia of Aviation, p. 801).
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