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la l’hlstotre d'hier qa an/ourd’hal
‘veille de nouveaux efforts, avec un |
L'il, maintenant exercé a l'impartiale critique, cammnu
brume des contradictions qui se dmipent grdce au rayon de Tumi
de la vérité, les contours exacts de toutes choses. ]
Et ainsi 'aeuvre africaine de nos compatn‘otes nous appar
Elle nous attire et elle nous passlanne, nous sommes prls de

Mais oi et comment la saisir dans _ses grandes lign

alourdissent l'aspect ? By
Les ouvrages traitant la matiére ne manquent pas ; mais la p
la discussion de principes ou de bl"expos_é techjniqu'e':d ceri

qui condense, qui rapproche, qui .
Celui que, sous le palrona

pnblu: parau bien réunir ces
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A connaissance de notre colonie s'impose
a tout citoyen. Cette haute nécessité
patriotique est la raison du présent
travail, qui poursuit avant tout un
but de vulgarisation.

A la faveur d'un voyage de Banana au
Katanga, nous glanerons, de-ci, de-1a, quelques
détails caractéristiques de 'organisation poli-
tique et de la constitution physique du
Congo belge (1).

I. - D’ Anvers au Congo.

Quatre voies principales relient
actuellement la métropole a la
colonie.

La premiére, que nous utiliserons,
est la voie réguliére de la malle
congolaise; elle est jalonnée par
les ports d'escale : Southampton,
La Palice, Ténériffe, Dakar, Sierra-
Leone.
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Powty Fig. 1. = Le vapeur Léopoldville au départ d'Anvers
Trois steamers du méme type assurent, i intervalles de trois semaines, ka laison Anvers-Matadi.
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Récit de voyage de Banana au Katanga

La seconde, que suivent
I’ « Union

Carte L. — Les voies de communications
vers notre

A la frontidre du Katanga (2).

(1) Afin de donner & cette étude une
portée pratique, nous nous attache-
rons 4 serrer de piés le sujet de nos
clichés qui constituent autant de
documents précienx et vivants,

Nous avons numeéroté les vues,
dont la collection compléte, en
diapositives, est déposée au Cercle
Africain A Bruxelles, TaverneduG. ole,
place Royale, 5; cette collection sera
confiée pour trois jours aux Organis=
mes qui en adresseront 1a demande.

(2) Expans. Belge, mai 1909, P 171,
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La troisiéme voie, par Suez et I'Océan lnfiien,
permet, vidi Mombassa et Beira, d'atteindre

Fig. 2. — L' Armadale Castle, vapeur de 1" « Union Castle |ine », 1
4 bord duguel S, AL R. le Prince Albert s'embarqua & Southampton, le 3 avril 100

Fig. 3. — En route d'Entebbe vors le ?...

rapidement les provinces de I'Est et du Sud-Est,
c’est-a-dire la région des Grands Lacs. Le trajet
Naples-Mombassa est franchi en quinze jours;
les 963 kilométres de voie ferrée qui relient
Mombassa & Port-Florence, sur le Lac Victoria,
sont parcourus en cinquante-et-une heures; puis,
un vapeur gagne Entebbe, petit port de la cote
Nord-Ouest du Lac, en deux journées, et
d’Entebbe, en trois semaines de caravane, on
atteint la frontiére belge du « 30° méridien » (1).

Enfin, il est possible de se rendre au Congo
par 'Egypte et le Soudan; il faut un mois pour
remonter la vallée du Nil, d’Alexandrie a
Karthum en chemin de fer et de Karthum a
Lado en steamer. La durée du voyage est

(1) Causeries du Cercle Africain en 1906,

Voyage au
Cango par Mombassa, lieut.-colonel Em, Wan,

germée.

sensiblement réduite si 'on emploie le rame:
é de Port Soudan-Berber.
= Nous nous embarquons &

Le septiéme jour, brillante
escale a Ténérife, capitale de
la province espagnole des lles
Canaries.

Le séjour de quelques heures
dans ces « iles fortunées », au
climat délicieux et aux sites
joyeusement ensoleillés, consti-
tuel’événementle plusagréable
de la traversée.

Puis, voici Freetown, capi-
tale de la colonie britannique
de Sierra Leone, ville négre,
premiére escale surle continent
africain.

De Freetown, coupant le
Golfe de Guinée, le Léopold-
ville pointe droit sur Banana.

Fig, 4. — A boed du Léopaldille

A hauteur de I'ile portugaise de San Thomé,
« baptéme de 'Equateur ».

Fig. 6. — Freetown
Aspect caractéristique d'vne rue des villes nigres de ia cote omest
de "Afrique tropicale,

Anvers a bord du Léopoldville.




!ipﬁn. le dix-neuviéme jour, parfois le dix- sur une colline, & dix kilométres au Nord
huitieéme, émergent & I'horizon des cimes de de Banana, se silhouette une tour rougeétre :

Fig. 5. -~ Le port de Santa Cruz de Ténériffe, capitale de ka province espagnole des Tles Canaries

ol des Canaries comprend sept iles bubitées dont Jes plus grandes sout : Ténériffe, Fuertaventurn et Grunde

(ville ot port de Lus Pulmas), et quelques fiots déserts; ces fles sont essenticllement yvolcaniques. Leur

fertilité est remarquable.

palmiers : c'estlacote congo-
laise, c'est Banana.

A plusieurs lieues au large
de Banana, les eaux bleues
se sont insensiblement tein-
tées de gris: nous naviguons
déja dans les eaux limo-
neuses du grand fleuve.

Nos jumelles fouillent les
rives basses et désertes;

c'est le phare de Moanda.

La baie de Banana, si
facilement accessible, consti-
tue un excellent mouillage.
Aujourd’hui simple station
du service hospitalier et du
pilotage, la coquette cité,
aux pittoresquesy' cocotiers,
est incontestablement appe-
lée & devenir un port de

Fig. & — Baptéme d'on uéophyte.

Fig. 7. — Le Bapiéme de Ta ligne,
Barbe et ploageon.

Le Cortégo de Neptune et d'Amphytrite,



ravitaillement de premier ordre. Au moment ofl
nous franchissons le seuil de notre colonie,
quelgues mots d'historique s'imposent.

4 Boma (1),

II. - Les origines du Congo belge

Les origines du Congo belge comportent
trois phases essentielles :

Premiére phase. — Les découvertes de
Livingstone, de Cameron et de Stanley
révélent la géographie du centre africain,

Livingstone, de 1849 a 1873, explore le
Zambeéze, effectue la premiére traversée
africaine (de Saint-Paul de Loanda a Quili-
mane), reconnait les Grands Lacs du Sud et
le Haut-Lualaba, qu'il croit étre I'une des
sources du Nil.
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Carte 11, — L'Afrique centrale,

=
"

mille péripéties tragiques, arrive le 9 aofit 18

Flite 10, = Une allée de cocotiers 4 Banuna,

Deuxiéme phase. — L'ceuvre
de 1'Association internationale
africaine.

Le 12 septembre 1876, s'ouvre
a Bruxelles, au Palais du Roi,
la Conférence géographique, d’oli
nait I' « Association internationale
africaine ». Celle-ci assume la
mission :

1° D'organiser 1'exploration
compléte et méthodique du cceur
de I'Afrique;

20 D'établir des stations scien-
tifiques et hospitaliéres destinées
a venir en aide aux explorateurs.

(1) A lravers le conlinent mystérienx,
par Henry M. SrasLey, 1878,

Cameron, désigné en 1872
par la Société de Géographie de
Londres pour seconder "Living-
stone, réalise & son tour un
voyage transafricain (Bagamayo-
Nyangwe-Benguella).

Enfin, Stanley « retrouve »
Livingstone en 1871 (1), et, en
1874, chargé de continuer I'ceuvre
du célébre missionnaire voyageur,
compléte la reconnaissance des
Grands Lacs de la dorsale afri-
caine, s'embarque & Nyangwe
sur le Haut-Congo et, aprés

DE.1877 A 1685

/

/

(1) Comment j'ai retrowé Livingstone,
par Henry M. STANLEY, 1872.

10

Carte LIL — Les expéditions belges do la oite orfentale
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Dés 1877, le Comité belge de I'Association
internationale envoie successivement cing expé-
ditions, ayant pour base de ravitaillement Zanzi-
bar, et comme objectif les rives du Tanganyka.

Troisiéme phase. — La création et le déve-
loppement de I'Etat Indépendant du Congo.

L’apparition sensationnelle de Stanley a
Boma, la nouvelle de ses découvertes géogra-
phiques modifient I'orientation des projets
du Roi : la cote Ouest sera dorénavant la base
de la pénétration africaine, et le fleuve Congo
en sera la voie principale.

Dans la mémorable séance du 25 novem-
bre 1878, le Comité d’Etudes du Haut-Congo,
issu de I’Association internationale, confie_a

En 1882, le Comité d’Etudes précise sa
mission en prenant le titre d’Association inter-

Fig. 13, — La rve actucile de Boma,

Au prewier plan (i135i5)
(de ganche & droite):

D Smith (Anglais),
B Lestio (Anglas),
Sir Francis de Winton
(Anglais),

M. Camille Janssens
(Belge).
gouvernesr géneral,

de Cuvelier (Belge),
de Kuyper (Holl.).

Au second plan (deboud);
Moore (Anghais),
Legat (Bolge),

Casement (Anglais),
(plus tard consal),
Troop (Asglais),
Destruin, Riga, Noots
(Beiges),

? 7. Andersen (Angluls),

Fig, te. — Premier groupe des fonctionnaires de I'Etat du Congo, photagruphié & Vivi en décembro (585,

par un membre de Vexpédition Wissman, aprés su descente du Kasai,

Fig. 13, Bomu en 850

Stanley la réalisation définitive des visées du
Roi : jeter les bases d'un Etat colonial au centre
de I'Afrique.

nationale du Congo et en affirmant sa pleine
souveraineté sur les territoires découverts et
occupés par ses agents.

Durant P'année 1884, au cours d'une cam-
pagne diplomatique ardue et délicate, I'Asso-
ciation internationale du Congo fait reconnaitre
son drapeau bleu étoilé d’or comme celui d'un
Etat constitué.

Fin 1884, le jeune Etat participe a la Confé-
rence de Berlin, ot, dans la séance solennelle
du 23 février 1885, les représentants des puis-
sances saluent avec sympathie le nouvel orga-
nisme (1).

(1) L'Etat Independant du Coungo o le dr ogt iul(f'uahmml,
par Exnest Nys, professeur a I'Université de l)rllxc"cs:.

L'Afrigue nowvelle, par E. Descamps, professeur i
I'Université de Louvain, p. 44.



Le 1% juillet 1885, Sir Francis de Winton,
successeur de Stanley dans la direction des

Fig. 13. — L'hdtel du Gouverneur général

affaires locales, annonce, par

génie de son Roi et au labeur glorieux de
ses enfants.

-
L

Reprenons notre voyage.

Nous effectuerons a rebours le trajet que
Stanley réalisa, au prix des plus grands périls,
de 1874 & 1877.

IIl. - Boma et le Bas-Congo

Remontons le fleuve, et, aprés cing heures de
navigation, nous touchons 2 Boma.

Stanley n'y trouva, en 1879, qu'une demi-
douzaine de factoreries dirigées par dix-huit
Européens (1).

Aujourd’hui capitale de la colonie (2), Boma
se développe et se complete rapidement. Nous y
trouvons les édifices les plus divers, depuis les

une proclamation datée de Vivi,
que I'Etat indépendant du
Congo est né.

Notre voyage « A travers la
Colonie » dcnnera au lecteur
une impression profonde et
durable de I'ceuvre magistrale
accomplie depuis 1885 par le
gouvernement de I'Etat Indé-
pendant.

Deux dates terminent la
troisiéeme phase de ce rapide
apercu historique : respective-
ment le 20 aont et le 9 sep-
tembre 1908, la Chambre et le
Sénat votent I' « annexion =,
et, depuis le 15 novembre de

Fig. 15. — La vérandah de 'htel du Gouverneur sénéral

I'année derniére, la Belgique a pris possession
de_l'immense empire colonial qu'elle doit au

12

Fig. 16. — Le parc du Gouverneur général

(1) Ging années au Congo, STANLEY.

(2) Organisation du gouvernement local :

Le Roi est représenté dans la colonie par un gouver-
neur général, assisté d'un ou de plusieurs vice-gouver-
neurs généraux (art. 21 et 22 de la Charte coloniale).

Le gouvernement local comprend huit directions :

17¢ direction, Secrétariat général ;

2 » Marine et Travaux publics;

3¢ » Service administratif ;

4° » Force publique et Travaux de défense;

Se » Justice;

o » Finances. Cette direction a notamment
dans ses attributions la perception des
impots de toute nature, le commerce,
I'immigration, les relations postales
et télégraphiques, etc.;

7° » Titres fonciers,qui s'occupe de la conser-
vation des actes de propriété, du
cadastre et de l'enregistrement des
terres, Les seculs titres officiels de
propriété au Congo émanent de ce
dernier service;

8e » Agriculture et Domaine.

4
-
1
|
1



maisons du début, en bois ou en fer, comme

constructions les plus modernes en brigues et
I'hotel  du  Gouverneur

général, jusqu'aux en pierres,
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17. — Lo Jurdin d'Ess

On y étodie la culture et le rendement des espéces écon

de Boma

terrain ot au climat du Bas-Congo,

e jar e . o 1 pe sisant en Afrique,
ba ongo, la connaissance des plantes witles croissa
Ce jardin facilite, a ceox qui débarquent au Congo, la connaissane P
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La ville officielle se profile sur un plateau
distant de la rive d'un kilométre; c'est une

Au Nord de Boma, cependant. s'étend une
zone forestiére, riche et bien peuplée : c'est le

Fig. 17601, — Soclété des Chemine de fer vicinaux du Moyumbe, — Ensemble des installations de la gare de Boma,

succession pittoresque de cottages bien om-
bragés.

Toute cette végétation de Boma est, pour
ainsi dire, artificielle, obtenue péniblement
gridce a I'apport de terres alluvionnaires et &
des arrosages fréquents.

Les régions avoisinant le fleuve, en amont de
la pointe Ouest de I'ile de Mateba (4 mi-route
du trajet Banana-Boma', sont d'un aspect
désolant : ce sont, & perte de vue, des croupes
herbeuses largement étalées, ainsi que le
montre le fond de la fig. 16.

De distance en distance, en plateau ou en
vallée, des touffes de bananiers, que dominent
de leurs silhouettes gracieuses quelques pal-
miers, réveélent les emplacements des rares et
misérables villages.

Clest aux approches de Boma que se trouvent
deux postes d’'élevage trés prospéres : Zambi,
'une des fermes modéles de la colonie, oii 'on
compte 800 tétes de gros bétail, et I'ile de

Mayumbe (1), prolongement en territoire belge
de la forét équatoriale du Gabon.

Fig. 18. — Le chemin de fer da Mayombe an kim. 6.800,
La brousse berbeuse du Bas:Congo,

La culture du cacao y est trés florissante;
elle a produit 450 tonnes en 1907. Le gouverne-
ment a créé, dans cette région de grand avenir,

Fig. 188/5, — Poste de la Société agricole du Mayumbe; balte se trouvant sur le parcours de la ligoe du chemin de ve vicipal

Cettte vue donne une charmante impression de i végétation loxuriante de cette contrde,

Mateba, oii la Compagnie des Produits posséde

un troupeau de 7,000 tétes.

(1) Les Mayumbe, Cyr, VAN OVERBERGH, 1907.

i Sl



un centre agricole important & Tshela : on y Le long de cette ligne ferré

réalisera surtout des plantations de cacaoyers successivement, ay kilom:l 97.

et d’essences 4 caoutchouc, herbeuse, le pt;sle de reho're .
se, iseme

nous trouvons
dans Ia région
nt de Kalamu,

Fig. 1, La forée du Mayumbe
Un chemin de fer, arrété momentanément au a la lisiére de la forét, le Camp de Luki et au
kilomeétre 80, est destiné & drainer les produits terminus actuel de la voie, en pleine forét, le
agricoles et forestiers de la luxuriante région Camp de réserve de la Lukula, ;
du Mayumbe. Continuons & remonter le fleuve a4 bord du
Léopoldville.

Au deld de Boma, les reliefs s'accentuent:
nous nous engageons dans une gorge comprise
entre deux contreforts des Monts de Cristal.

Un coude brusque, encerclé de véritables
montagnes, détermine un violent tourbillon; le
vapeur redouble d'efforts, I'impression est
grandiose : c’est le passage duChaudron d’Enfer.
Et, tout & coup, apparait en amphithédtre un
fouillis de toits blancs : on arrive & Matadi,
point terminus de la navigation sur le bas-fleuve,

IV - Aatadi et la région

des cataracles
Le chemin de fer Matadi-Léopoldville

Matadi, clef actuelle de I'Afrique centrale,
sera 4 bref délai le port le mieux outillé de la
cote Ouest. Facilement accessible, et pour

Fig. 30, — Au Mayumbe : tatovsges de femmes



longtemps encore le débouché obligé des entre-
prises tentées dans la plus grande partie du

et dont le bourrelet circulaire limite actuellement
le bassin du fleuve,

Fig. 21, -

bassin conventionnel du Congo, Matadi est
appelée a de brillantes destinées.

Avant de poursuivre notre voyage vers le
centre de la colonie, esquissons sa nature géolo-
gique et son aspect géographique.

Fig. 23, — Le steamer Léopoldwille au pier aval de Matadi

Au point de vue géologique, le Congo belge
constitue un plateau primaire,au centre affaissé,

Ve de Matedi vers Je Chaudron d'En

fer (voir hors texte, fig, 22, Pamorama de Mitadi)

Dans I'affaissement central,qui, vers la fin du
« primaire », constifuait un vaste lac, se sont
déposées des formations que I'on peut classer
en deux groupes : le groupe inférieur (systéme
du Kundulungu) qui repose en couches généra-
lement peu dérangées de la position horizontale
sur les terrains primaires, et le groupe supérieur
(systéme du Lubilache) qui repose, soit sur le
groupe précédent, soit directement sur le sub-
stratum ancien, lorsque la dénudation post-
kundulunguienne a fait disparaitre les couches
inférieures avant le dépot des couches supé-
rieures.

Par dessus cet ensemble, vient un manteau
plus ou moins continu et d'épaisseur variable
de dépdts meubles, ayant pour origine premiére
I'altération chimique et la désagrégation méca-
nique des roches du sous-sol, et le dépét récent,
vers les parties les plus déprimées, d'alluvions
sablo-limoneuses. Dans ces couches meubles,
des sédiments ferrugineux,arrachés par I'érosion
a la périphérie primaire, se sont déposés sous
forme de latérite scoriacée, celluleuse, d’un

il



brun-rougeatre : c'est le miner
par les forgerons indigénes d
centrale du bassin (1).

ai de fer utilisé

La reproduction phot i ief
Eien Photographique dy relief de

notre colonie donne

: une image bien précise de
I'aspect actuel de son sol,

Le réseay hydrogra-
Phique congofais est
des plus complet, il fait
de ces territoires dy
centre africain 1'une
des régions les mieux
drainées du globe,

Dans sa courbe
immense, le fleyye
recueille toutes les ri-
vieres descendant de
la bordure périphéri-
que, déterminant un
réseau de plus de
20000 kilomeétres de
voies accessibles 4 la
navigation & vapeur.

Réduit & une artére
unique a Kwamouth,
le fleuve s'épanouit en
une vaste expansion,
le Stanley-Pool, puis,
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Carte V., — Lo Congo beige.

3 : i atadi, franchit la bordure
(1) J. CorNET, La Géologie du Bassin du Congo d'apres enfre LeOPOIdW”? ett M \en{ml A
oS comnaissances aciuelles, 1897, Sud-Ouest du plateau ¢
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sion sauvage et bruyante de rapides et de
chutes.

Fig. 25, — Groupe des principaux membres de la premiére expédition d'études . s
du chemin de for du Bas-Congo, 188;. La brousse, vigoureuse et folle, s'est
Au premier plan : Le capitaine (avjourd bul o el) Thys; le capitaine (aujoard'huoi .
i premtcs o L copiin Gujourd bl clnc) T e caitine Gujosdhel charge depuis longtemps de fermer ¢8
Au secomd plan : Romberg, Dupont, Gilmont {mort au Congo), Vauthier (aujoar- Crue] Ca]vairc; seules en ind]quent
d’hui au Brésil), Liebrecht, mbotte, Demeunse. d BN
Dans Fardre : Te lientenant Alfred Baert (mort en Chine) encore la tface, les Sépu"ures €s

La nécessité de relier par le rail Matadi a
Léopoldyville, s'est imposée de bonne heure;

Fig. =0. — Ia région et ¢ sentior des caravanes

Stanley, le premier, I'évoqua au retour de son
odyssée transafricaine de 1874-77. En 1884,
aprés cing années consacrées a I'occupation des

18

rives du haut fleuve, l'illustre explorateur
vait : « Il y a, au sein du continent mystérieny
des richesses énormes qui attenden

chemin de fer. » b

Dés 1885, un syndicat de capitalistes
anglais voulut tenter I'aventure, maj
ses négociations avec 1'Etat du Congo
échouérent. :

En 1887, le projet fut repris défini-
tivement par la Compagnie belge pour
le Commerce et I'lndustrie au Congo,
et, deux ans aprés, les expéditions
d’études, sous l'active direction du
capitaine Cambier, rapportaient un
avant-projet de chemin de fer Matadi-
Léopoldville.

Les travaux commencérent au début
de 1891; la locomotive toucha le
Stanley-Pool en février 1898, et, le
10 juillet de la méme année, le premier
railway congolais fut solennellement
inauguré (1).

Comment, autrefois, atteignait-on -
Léopoldville?

Au prix de vingt étapes péniblement
parcourues le long de < la sinistre
route des caravanes »,

»

nombreux @&tres humains, blanes et:
noirs. qui payérent de leur vie initiation de la
Belgique a ses destinées coloniales.

Fig. 27. Passage d'une caravane a lo riviére Pozo,

(1) Voir la carte au 1/5,000,000%. Accentuer s
les parties de riviéres navigables; en roug. le
de fer du Bas-Congo et les deux trongons tanl
Ponthierville et Kindu-Kongolo.



Fig. 25, -— Groupe des principaux membres de la premiére expédition d’études
du chemin de fer du Bas-Congo, 1887.
Au premier plan : e capitaine (aujourd hui colonel) Thys; le capitaine (aujourd’hui
(assis) major) Cambier,
Awu second plan : Romberg, Dupont, Gilmont (mort au Congo), Vauthier (aujour-
d’hui au Brésil), Liebrecht, Lambotte, Demeuse.
Dans U'arbre : 1.e lientenant Alfred Baert (mort en Chine).
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Aujourd’hui, 400 kilom. de voie ferrée relient
Matadi & Léopoldville. Le voyageur les fran-

conditions de ravitaillement en subsistances et
en matériaux particuliérement difficiles, n'est-ce

Fig. 5. —

Iransport en hamiae d'une Earopdenne

le long de la roote des caruvanes

chit en deux jours(1).

Ce chemin de fer est
le résultat d'un effort
immense: créer en sept
années 400 kilomeétres
de voie & travers une
région aussi acciden-
tée sans travaux d'art
excessifs, arriver au
but a laide d'une
main-d’ceuvre au début
absolument inexpéri-
mentée, sous un soleil
de plomb, dans des

(1) Le chemin de fer du
Congo  (Matadi-Stanley -
Pool), par Louts Go $
ingénicur,ancien directeur
de Ia construction. — Bru-
xelles, Weissenbruch 1907.

Fig. 3o,

sur la roche et prolongée en remblal vers le fleuve, Ne
au centre, le batiment des recettes: a gauche, les entrepdts

Fig. 29. — Pont de llanes,
neanifestation trés intdressante de b main-l'cuvre indigéne.

Ia gare de Matadi, établie sur une terrasse conquise

4 ¥ VOvons !
i

premier plan, les ateliers:  droite, les premiéres maisans de

Matadi

Fig. 31, — Plguetage de la vole le long da Bouve

pas une ceuvre dont
les Belges ont le droit
d’étre fiers?

Durant sept kilo-
metres, au départ de
Matadi, la ligne est
établie en corniche le
long du fleuve et de
son affluent : la Pozo;
puis, de massifs en
massifs, la voie, admi-
rablementappliquéeau
terrain, dessine ses
innombrables et pres-
tigieux lacets pour
franchir, au col de
Sona Gongo, & 743
metres d'altitude, le

rameau principal des Monts de Cristal.
Cest & cet endroit de grande salubrité que se

Fig. J2. — La vole réalisée nu méme endralt,
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se de toutes pieces un centre nou
cr
Thysville.
Afin d'éloigner
Matadi le plus de perso

rreuse de

ise ie
de la fournaise p ja Com-

nnel possihle-

Fig. 33

pagnie du Chemin de fer a décidé de concentrer
4 Thysville ses principaux ateliers de répara-
tions et ses établissements hospitaliers, visant 2
y réaliser un véritable lieu de villégiature.

- 34— I3 gare de Thysville
gare, le
et la ville ollename seTUnt pr

* atellers, lex halb

itations des yp
ochainemeny o

Eclairés 4 Vélectricitg

= Les Voyageurs y passent Ja nuit. Au dely ge
'hys?VflIe, lla voie descend vers la vallé( ;
Plnkisi, puis, franchissant un dernier m:ss('jfe

i,

Le pont de la Pozo, portée 8o métres
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e Tampa, s'engage
e de la Lukaya p
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le plateau d
resque vallé
kilométre 400

V. - Léopoldville

- Petits pavillons en

4 béton armé abritant les

© 1o compagnie dy chemin de fer

Ses chantiers
développés avec y
sante en raj
territoriale,

et son outillage
Ne activité sans ce
SOn des progrés de [t
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création de Léopoldville.

aux diffiérents services de la gare ot b Vagglomération. L'atelier anime une machine a gluce

d'une capacité de 175 kilogs & Iheure

Parti de Vivi le 5 mai 1880, Stanley. aprés
avoir créé Isangila et Manyanga,dans la région
des cataractes, apparut au Pool le 29 novembre
1881 ; il s'occupa immédiatement d'y ériger, a
flanc du Mont Léopold, une station qui devait
devenir la base de ses entreprises vers le haut
fleuve. Stanley trainait & sa suite, sur chariots,
deux petits vapeurs de 5 tonnes, I’En Avant et
le Royal. On s'imagine aisément les difficultés
qu'il fallut surmonter pour amener au Pool ces
lourds véhicules ; ils franchirent les 378 kilo-
metres qui séparent Vivi de Léopoldville en
quatre cent cinquante jours !

Ce fut & bord de ces modestes vapeurs que

Rappelons en quelques mots I'histoire de la

21

Fig. 35 — Thysville : Atelier de la compagoie du chemin de er.
Cet atelier dispose d'une force de go chevaux qui actioone des murhmc’-m,llln des \_\‘pc‘a les
plus modernes. L'atelier est pourvu d'un outillage |-nc|nm:|i~1Pc r(‘ d'un (lul?llngﬁ oxhydrique,
Des pompes ¢lectriques vont étre piacdes incessammont ef fourniront de l'ean sous pression

s'effectuérent les premiéres explorations
fleuve et des affluents principaux.

Dés 1886, le montage de
la Ville de Bruxelles, et peu
aprés celui du Stanley, de la
Villed'Anvers  ete. , tous stern-
wheels de 35 4 40 tonnes,
caractérise la seconde période
du développement industriel
du port de Léopoldville,

Pour ces bateaux,on renonca
naturellement au mode de
transport par chariot et on dut
recourir au portage, A dos
d’hommes, de piéces de 30 a
35 kilogs, exceptionnellement
de 100 kilogs. Cette période,
particulierement pénible pour
les populations de la région des
cataractes, dura jusqu’au jour
de I'achévement du chemin de
fer du Bas-Congo; celui-ci
amena au Pool des piéces plus
pondéreuses, ce qui permit de

Fig. Y. — Le pent de 'Inkisi en place.

EN JANVIER 1385

Carte VI

St

oy ot 14 pénétration par x odte occidentale.
Le Bas-Congo en janvier 1883,



350 tonnes, un service régulier 1

. p ages
struction de vapeuss 62 (TS ville, tandis que les vapeurs de 35 40

sser & la con n de : -
::u? élevés, Clest ainsi quen }8‘.;8 :éc?:“(;:::::e
ille une phase d'activi -
ot I'Etat':iu Congo put lancer sur

dés ce moment, i
le haut fleuve des vapeurs de 150 tonnes

Brabant, le Hainaut et la Flandre. W,

Ces vapeurs sont & fond plat, ne c‘?e:-:-
que 1720 et sont mus par une roue darr:“m:
indépendamment des 150,000 kilogs 7 %
chandises qu'ils portent dar?s leurs cales, 1
peuvent recevoir une centaine de passagers
noirs sur le premier pont, et des cabines sont
aménagées pour abriter trente passag.ers.blancs.

Comme tous les steamers congolais, ils sont
chaufiés au bois.

Le Brabant, le Hainaut et la Flandre
assurent, concurremment avec deux barges de

Fig. 37. — L'bitel de Thywville, en fer et béton armé.

Fig. j0. — Locomotive et steamer,
Reéception a Léopoldvilie de M. le vice-gouverneur généml F. Fuchs, président du tribunal d'appel,

font généralement le ser-
vice du Kasai-Sankuru
jusque Lusambo. Des
steamers de tonnages
plus faibles (22 tonnes
et moins) sont utilisés
sur les artéres fluviales
secondaires.

Les départsréguliers de
Léopoldville vers Stan-
leyville s'effectuent tous
les 10 ou 11 joursalterna-
tivement; vers Lusambo,
les départsont lieu toutes
les trois semaines. Les
uns et les autres sont
réglés en vue d’assurer la

Fig, 41, — Léopoldville en 3882 corres ndance ay
Au premier plas, 1'Ew Avant of le Ruyal, malle g?Anvers i
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L'augmentation constante du trafic sur le
haut fleuve nécessita, dés 1899, la construction

Et nous ajouterons
Léopoldville ne se ré

Fig. 42. — Léopoldyille, le port actuel (partic aval).

de barges a marchandises, de 200 4 350 tonnes,
trainées par des remorqueurs puissants, et dans
ces dernieres années, la création des chemins
de fer du Congo supérieur aux Grands Lacs
amena le gouver-
nement a lancer
deux vapeurs de
500 tonnes, le
Kintambo et le
Segetini.

Il y a environ
centvapeursna-
vigant sur le
Haut-Congo, la
moitié apparte-
nant au gou-
vernement, les
autres aux mis-
sions religieuses
et aux compa-
gnies commer-
ciales. Presque
tous sont chargés, déchargés,
entretenus et réparés & Léopoldville; c'est
dire la grande activité des chantiers du Pool.

Fig, 43, — Lo Brabwt
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que nulle part mieux qu'a
vele plus éloquemment et

de fagon plus spontanée Pactivité que les Belges

apportent au développement de leur colonie.
Parmi les éléments les plus intéressants de

cette activité, citons 'amélioration de I'outillage

du port, com-
mencée en 1902,
et comprenant la
construction de
slips pour répa-
rations des ba-
teaux, le creu-

 sement etl'amé-

nagement de
bassins, le com-
blement de ma-
rais contigus
aux quais ; si-
gnalons aussi
I'établissement
d'une distribu-
tion d'eau po-
table, la création

d'une usine d'électricité en
vue d’assurer D'éclairage de la ville, I'édifi-
cation de nombreuses habitations, le tracé

-




Fig. 47
stution, il est ancré A Pavant et réuni i 1o terre par d

Une double et solide planche relle le premier pont & I

Fig. 4% — Lu gramle barge de 350 tonnes of son remorguenr,
w'est pax possible sur le Haut-Congo
que présentent, aux esux basses

Le touoge « on fleche »
en raison du caractére simueax
surtout, les lignes de navigation

la Ville & Ao

en réparation,

Fig. 45, -

Pe
clm vapeur de ¢S tonnes, y
e I
@ \ranspart en awarrant 4 babord
LY i
W acier ou des pirogues io

On augmente S capacitg
oL tribord ]

Fig. 44. — Une cabine & bard

A Bradans, des baleinire
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Fig. 40.

Lancement du Kiwfamébo et partic aval du port de Léopoldville

La coque, dont les piéces ant été assemblées et rivées sur lo « siip » (fig. 45), vient d'étre gliseée i l'ean, On achévern ko supersteacture a flot.

de la cité officielle, I'amorce de la ville future,
efc., etc.

Ce programme, dont la réalisation se pour-
suit avec énergie et méthode, fait prévoir qu’au
Léopoldville actuel, noyau essentiellement
administratif, viendra se greffer, 4 bref délai,

. o g "h

4

une ville commerciale qui finira par englober
les établissements de Kinshasa et la plaine de
N'Dolo. Bien que moins importantes que celles
de ’administration, les installations de N’Dolo
et de Kinshasa n’en sont pas moins remar-
quables et dénotent un sérieux effort de la part

A\, ~ s

WF; ,,—g»’f
GG Jk

roulunt sur galets, ceux-cl

Fig. So. — Lelgrand chariot-trunsbordeur, servant & Uentretien et & la réparation des grunds

guidés par des rails,
Le chariot est amené sous le vapeur a flot; on amarre celui-ci an trunsbordeur,

25

. Clest une charp

oL & l'aide de cibles et de cabestuans, on tire tout le systéme A <ty



liers trés complets pour blancs et pour noirs.

Sol parctlczl‘:e;zggg: L :7 convient deprend'r)e hommngle é l'lAs;od;w
1ssants . . “Rou

c“;.n Compagnie Industrielle et des Transports tion Congolaise et Am“""::'d:’ :p ul;o ;lu: &‘:
vingt ans, s'est prodi-
guée en efforts géne-
reux et persévérants
afin de doter les cités
principales de la colo-
e, o b nie de coquettes et
ey confortables villas o

e s

-
s AP &
-
.'h

OIS 0

sont recueillis et soi-
gnés. Ces installations
de la Croix-Rouge sont
| e—————.. . dirigées par des méde-
cins de grande expé-
rience tropicale, secon-
dés par d'admirables
religieuses auxquelles

n les Européens malades

]
-l

les « Africains » ne man-

Fig, 1. = Un petit transbordenr prepant en charge une chandiére, queron' pas d'adresser

au Stanley-Pool (Citas) posséde des ateliers et avec moi un tribut respectueux de profonde
unclévateura Kinshasa, ainsi que des ateliers et gratitude.

des slips & N'Dolo; la Compagnie commerciale Nous trouvons donec & Léopoldville des laza-
et financiére de méme que les missions reli- rets pour indigénes, les pavillons de la Croix-

Fig, 52

Le méme transbordeur nccolé & un vapeur se romdant & Stanleyville. La chyudidre u'rn.uliwlv sur le poat du steamer.,

gieuses voisines ont également des installations Rouge et de plus P/nstitut bactériologique, dont

indépendantes, v les découvertes exercent déja une bien salutaire

: LA influence sur I'hygiéne publique.
En raison de sa situation géographique,

Léopoldville est pourvu d'établissements hospi-



Résumons les efforts tentés par le gouver-
nement en vue de développer I'assistance
médicale indigéne.

« Il est du devoir de tous les agents de la

le générense de FAssociation Congoluise et Afri-
Croix-Rouge, dex hopitanx pour Evropéens
dans des conditions trés oo ables o
i Boma, & Léopaldville et & Stanieyville. La Com-
pagnie da Chemin de fer du Bas-Congo o créé les hopitaux
de Kikanda (Matadi) et de Thysville.

colonie — dit le Recueil administratif — de
s'occuper de I'hygiéne des stations et du pays
sur lequel s'étend leur juridiction. »

Un hopital existe dans chaque chef-lieu de
district ; dans les autres postes, des mesures
sont prises en vue d'assurer le service sanitaire.

Quarante médecins, tous anciens éléves de
I'Ecole de médecine tropicale de Bruxelles,sont
répartis entre les hopitaux et les lazarets.

Des commissions d’hygiéne,

Les ravages de la terrible maladie du sommeil
(la trypanosomiase), que les indigénes connais-
sent depuis longtemps, sont plus récents, Des
cas isolés existaient dans tout le Bas-Congo, et,

Fig. 55, = Le laboratoire de Institut de bactérinlogie do Léapaldvifle,
créé en thico pur le doctenr Van Campenlot,

depuis 1890, la maladie régnait en épidémie a
Bolobo et 4 I'embouchure du Kasai. Depuis lors,
sa marche envahissante s'est manifestée avec
violence, remontant le fleuve et ses affluents :
sesdésastresmenacenttoutlecentre de ’Afrique.

Et ainsi se pose ce probléme angoissant : la
civilisation, qui multiplie et développe les
relations, porte donc avec elle un germe mysté-
rieux de destruction des races noires.

Stimulés par les gouvernements coloniaux et

instituées depuis 1899 aux
chefs-lieuxdedistrictetde zone,
ont pour mission de surveiller
et de compléter tout ce qui
concerne la santé publique.

Deux fléaux menacent les po-
pulations congolaises:lavariole
et la maladie du sommeil,

De grandes épidémies de
variole sévissaient au Congo
avant l'occupation belge. Le
gouvernement de I’Etat Indé-
pendant s’est immédiatement
occupé de les enrayer. Huit
postes vaccinogénes, établis
dansdesccntresd'élevagc.four-
nissent le vaccin aux différents
districts, et depuis quelques
années, grice a 'accélération
des communications, certaines régionsrecoivent
directement le vaccin d'Europe. Les noirs se
sont bien vite familiarisés avec les mesures
préventives, et on peut affirmer qu'aujourd’hui,
les épidémies de variole ne sont plus a redouter.

Fig,

27

Le nouvel hopital des noies de Boma.
Brmi ¢ est nnexd:
Une école professionnelle poor infirmiers y est unnexde,

LY

particuliérement par PEtat Indépendant du
Congo, des savants de toutes nations se sont
mis & Pceuvre. L'Institut bactériologique d_e
Léopoldville, qui abrite les travaux de nos prati-
ciens, a puissamment contribué & P’étude de la



trypanosomiase. La lutte contre lf'a mnladic’ du
sommeil est organisée depuis plusieurs annces.

Les régions duNord-Est et les hauts plmcaulx
du Sud et du Katanga sont indemmes; il s'agit
de les protéger. Dol I'installation de postes
d'observation aux extrémités des grandes voles
de pénétration, 4 Yakoma, Ibembo, Stanley-
ville, Kindu, Kabinda, Uvira et Lado (1).

Tous les passagers y sont visités par des
médecins.

Indépendamment de ces postes, dans les
régions contaminées, quatorze lazarets recoivent
en traitement les malades.

Des dispositions d'hygiéne sont ordonnées &
bord des steamers; dans les stations et les
villages, des mesures ont été édictées en vue
d'éloigner des lieux habités et des étables la
mouche tsétsé (agent véhiculaire du redoutable
germe). Enfin, dans les postes officiels, missions,
établissements commerciaux, villages, les Euro-

les malheureux suspects de trypanosomiase,
de leur donner les premiers soins, et de les
envoyer ensuite dans les lazarets.

Vig. 56, — Hopital des noire.

Dintrdct do' 1 Equuteur, station de Coquithatville

Avant de poursuivre notre voyage, disons un
mot des relations télégraphiques et télé-
phoniques 4 l'intérieur de la colonie.

Fig Tigrno t8lég
L Fa ligno télégraphique Léopoldville- Coquilhatville duns o torde de Lukolels,

Mspect curictéristhque do b = grand

peens et les chefs indigénes recoivent un ensei-

;Iznc;ncm pratique ¢lémentaire qui leur permet
de découvrir rapideme armi

couvrir rapidement, parmi leur personnel,

1) A Lado sont notamme Nt visités les noirs venant

“st, do la province a J
wince anglaise YL |
o sty el 1L de I'Uganda, oi la

rands ravages

forés » equiutorinle en site oon Inongé

Les lignes télégraphiques existantes sont :

12 Boma-Lukula (suivant le chemin de fer
du Mayumbe) —~ 80 klm.;

2° Boma-Matadi - 52 klm.;

3 la ligne du chemin de fer de Matadi &
Léopoldville ~ 400 kim.;
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4° le trongon Léopoldville-Coquilhatville ~= Kwamouth au Katanga par la Lukenie, Lusambo
1,200 kim.;

et Pania Mutombo; Coquilhatville & I'Ubangi;

5 laligne du chemin de fer du Congo supé- I'Uele et Stanleyville. Ce sera la réalisation
d'un réseau mettant Boma en communica-

tion avec les principaux centres de la colonie.

Quelles sont les relations télégraphiques
du Congo belge avec la métropole ?

La France posséde une ligne, Brazzaville-
Loango; de ce point court une ligne cotitre
jusque Libreville, oii plonge le cable qui
relie le Gabon 4 la France Un cble immergé
relie Léopoldville 2 Brazzaville Enfin, nous
verrons probablement la jonetion prochaine
de Boma au cédble anglo-portugais, noyé a
quelques lieues au large de Banana,

»
< MR

Prenons place, maintenant, & bord du
Brabant, et remontons le fleuve jusqu'aux
«Stanley Falls ».

i

VI
rieur aux Grands Lacs; le 17 frongon est achevé, , g 2 z .
il compte, de Stanleyville a Ponthierville, De Léopolduille a Cogquilhatville
127 kim.; sur le second trongon, la ligne

L’approvisionnement des steamers en com-
progresse avec le rail ;

bustible est I'une des préoccupations essen-

Fig. So. = Par ¢* de latitude Sud, chites de Tahala, du Sankurs: Lubilache, aMuent du Kaeal e Pt
Sar les rives, aspoct do savane aux orbres clairsemés, Le Kasai draine toute ka partie Sud-Ouest dc‘h colonie, 11 t:l ':"n.hsln:hl'l
Lucko, approximativement 4 5=21' e lat, §, Ses affluents sont tous intecrompus, b pou prie 4 In méme Iatitude, par e PR
Voirla cartoun ! Avcentuer dun trait rouge, pour toutos les riviires congolaises, les rapides qul déterminent les limitos de mavigabilits.
000, 0o

6 Enfin, le fil Kasongo-Lac Tanganyka tielles de la navigation intérieure; il est assuré,
425 kim.

sur le réseau fluvial congolais, par destI?Stes

ue
Divers projets sont actuellement i I'étude en de bois convenflblem_ent échel%m‘l::,. o g%c‘
,  vuede relier télégraphiquement Boma a Banana; poste compte vingt-cing travailleurs g
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Fig. 710 — Femmo wangatu,

Fig, 73, — Foemmas wan,

gat, indigone et demi. Civilisbes,
Le collier, en enivre maxsif,

de la personne de gauche, pite 13 kg

Fig. 74, — Swtion de Coquilliatville en 1003, Au premier plan, Ie bureau des postes et télégraphes.

postes, et celles-ci en chefferies. Dans certains
districts, d'étendue considérable, il existe une
subdivision intermédiaire entre le district et le
secteur : c'est la zone (1). Un décret du Roi-
Souverain, en date du 6 octobre 1891, traitait

37

les fronnéres de la colonie et les lim_l
Souligner d'un trait de méme nugpcel
district et de zone; souligner d'un

x i ,\.t ' ' -
tes officiels. o SILARER X
postes o — ;é






brement s'y accentue chaque jour et le gouver-
nement doit y faire face en visant la suppression
prochaine du portage.

Dans les directions
oll les nécessités ¢eo-
nomiques I'exigent, i
importe d'adopter des
solutions définitives et
complétes: les cheming
de fer et les bateaux 2
vapeur. Il en est ainsj
en amont de Stanley-
ville ; nous y revien-
drons.

Sur la route qui relie
I'Itimbiri au Nil, les
conditions sont moins
impérieuses et on uti-
lise, en vue de soulager
puis de supprimer le
portage, des éléments
« secondaires », qu'il
. ' est trés intéressant

d'ailleurs d’examiner.

v & Buta, Iy a 1,000 kilome-

- K A

de pénétration, assurer des relations faciles er::;z
i i1 o -

les postes d'occupation, stations officielles, €t

g, 1ez, — Lew 3

Ces légeres voitures 4 ro chanfiées nu Lois, peavont transporter %0 Kilogs de marchandises tres, disions-nous. de

plus les quantités d'ean ot do bois suffixantes pour parcourie 25 kilometres Buta A Red]af Nous

blissements commerciaux et missions, faciliter pouvons diviser le tracé en qu-tre trongons
les transports d'importation de marchandises a peu prés égaux :

d’Europe et I'évacuation vers
1'Océan des produits du sol
congolais, et cela en réduisant
au minimum puis en suppri-
mant la dure corvée du portage,
n'est-ce pas une partie essen-
tielle du programme qui s’im-
pose & nofre gouvernement
colonial ?

Mais 4 ce programme sim-
pliste correspondent des solu-
tions bien complexes.

Nous avons esquissé, au
commencement de ceite étude,
l'immense réseau navigable
congolais que le chemin de fer
Léopoldville-Matadi a définiti-
vement relié a 'Océan Des
diverses extrémités fluviales
accessibles aux vapeurs,rayon-
nent vers la périphérie de |a
colonie autant de voies de
communication. C'est ainsi que F AT Rt o T BOOK 1er Io T L o Kloaudtrs
de Buta, de Stanleyville et de
Lusambo partent, vers la frontiére
trois routes de premiére

orientale, Le premier, de Buta 2 Bambili, pour les deux
Importance. L'encom- tiers en pleine forét, sera parcouru par des auto-
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mobiles. Le second trongon, de Bambili 4
Dungu, correspond & une partie du cours
de I'Uele suffisamment accessible aux
pirogues et baleiniéres,

Sur les troisiéme et quatriéme trongons,
de Dungu & Faradje et de Faradje au Nil,
le portage & dos d'homme, quoique peu
rigoureux en raison des facilités topogra-
phiques, est, depuis 1904, sérieusement
atténué par I'utilisation de chariots trainés
par des beeufs; on y a essayé aussi des
dnes de bat amenés d’Egypte

L'automobile arrivera incessamment 2
Bambili, et, fixé par I'expérience quant au
type définitif de voitures & adopter, le

gouvernement Fig. 114. — Une vingtaine de cliariots, attelés pénéraloment de
* quatre paires de boufs, purcourent réguilerement ka route
se déci- de Dungu-Ye. Des postes de relui, avee remises ‘et

étables, sont installés tout le long dy trujet, o
des

atances de 1o 4 1z kilomatees,

2 de nombreux et habiles terras-
| siers. En d'autres points de
‘ la colonie, le gouvernement
s'occupe activement de re-
chercher et de développer
ces éléments « secondaires »,
et, depuis plusieurs années,
on procéde a des essais d'uti-
lisation d’animaux propres,
sous les tropiques, a la trac-
tion ou au portage : beeufs
des routes du Nil etde Kasongo,
essais tout locaux de bovidés
et de mules dans diverses sta-

Fig, 113, Anes de bat essayés pour les tramsports dans la

region montagneuse entre Ye et Rodjal,

dera vraisemblablement & prolonger
la route d’autos vers I'Est en
suivant la rive gauche
de I’'Uele jusque Dun-
gu, puis le tracé actuel
de la route de portage
de Dungu au Nil.

L’exécution de ces
trongons sera rapide ;
la région a traverser,
largement ondulée, est
couverte d'herbe ou de
brousse maigre; les
vallées seules sont
boisées

Les laborieuses po-

; bl
pU|a“0ns abarambo et Fig. 116, — Attelage du commandant baron Charles nl‘c Rennette, an I:ll’d‘: :t‘:::emmmn"
mangbetu fourniront I es chevaux de Bambili provienncat du Sénégul (vi4 Boma) et du Charl (o caravane, p
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Fig, 130. — Coquette alulu des environs de
Mahagi (lac Albert), populations du
groupe nigritique. (Lieut, A, Demue-
ninck, Au pays de Mahagi, 1908.)



Fig. 158, — L’ingénieur en chef Aug. Adam,
qui dirige, depuis 1899, les études et la construction des chemins de fer du Congo
supérieur aux Grands Lacs. Campement du service des études. Maison trans-
portable du type dit « danois ». Parois en toile bitumée.



